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УКАЗАНИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ

ОЗНАКОМЛЕНИЕ С ИНФОРМАЦИЕЙ ПО ТЕХНИКЕ 
БЕЗОПАСНОСТИ 
Этот символ предупреждает об опасности. Если Вы увидите этот знак на 
транспортном средстве или в данном руководстве, будьте внимательны-
ми, так как существует опасность получения травм. Следуйте рекомен-
дациям и указаниям.

ОЗНАКОМЛЕНИЕ СО СЛОВАМИ-СИМВОЛАМИ

Слова-символы DANGER (опасность), WARNING (предупреждение) и 
CAUTION (внимание) используются для привлечения внимания работ-
ников и людей о возможной опасности. Символ DANGER указывает на 
возможность получения наиболее опасных травм.

DANGER и WARNING размещены в местах, наиболее возможных для по-
лучения травм. Основные указания символизируются словом CAUTION. 
Слово CAUTION (ВНИМАНИЕ) также используется в данном руководстве 
в целях привлечения внимания читателя или работника относительно 
получения необходимой и важной информации.

ВЫПОЛНЕНИЕ УКАЗАНИЙ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ

Внимательно прочитайте все указания по технике безопасности, кото-
рые содержатся в данном руководстве, и осмотрите все знаки на транс-
портном средстве. Сохраняйте знаки в хорошем состоянии. Замените 
поврежденные или отсутствующие знаки по технике безопасности. Убе-
дитесь, что на новом оборудовании и на замененных деталях есть необ-
ходимые знаки по технике безопасности. Замена знаков осуществляется 
дилером.
Внимательно изучите, как управлять транспортным средством. Не раз-
решайте другим людям управлять данным транспортным средством.
Сохраняйте транспортное средство в соответствующем рабочем состо-
янии.
Неразрешенные улучшения и модернизация транспортного средства 
могут быть причиной плохой работы, и повлиять на длительность экс-
плуатации.
Если Вы не понимаете содержание данного руководства, обратитесь за 
помощью к дилеру.

ПРЕДОТВРАЩЕНИЕ ВЫХОДА ТРАКТОРА ИЗ-ПОД КОНТРОЛЯ

Избегайте ситуаций получения травм или смертельного исхода во время 
выхода трактора из-под контроля.
Не производите запуск двигателя посредством соединения зажимов 
стартера.
Запрещается производить запуск двигателя, если оператор находится 
на земле, а не на транспортном средстве.
Производите запуск двигателя только тогда, когда находитесь в води-
тельском кресле, при этом коробка передач должна находиться в ней-
тральном положении и включен парковочный тормоз.
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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ РЕМНЯ БЕЗОПАСНОСТИ И КОНСТРУКЦИИ 
ДЛЯ ЗАЩИТЫ КАБИНЫ РАБОТНИКА ОТ ОПРОКИДЫВАНИЯ
Когда конструкция защиты от опрокидывания установлена, всегда ис-
пользуйте ремень безопасности, чтобы снизить вероятность получения 
повреждений в случае опрокидывания транспортного средства.
Не используйте ремень безопасности, если конструкция для защиты ка-
бины оператора демонтирована
Рама (А) должна быть установлена, как указано на рисунке, и закрепле-
на с помощью пальцев (С) со шплинтами (В).
А — Конструкция для защиты кабины оператора в случае 

опрокидывания.
В — Шплинт.
С — Палец.

СОПРИКАСАНИЕ С ХИМИЧЕСКИМИ ВЕЩЕСТВАМИ

Непосредственное соприкосновение с химическими веществами может 
привести к серьезным повреждениям. Основные опасные химические 
вещества, которые используются в оборудовании транспортного сред-
ства, включают в себя: смазочные вещества, охладители, краски и до-
бавки.

Перед началом работы с использованием химических веществ необхо-
димо ознакомиться с вероятностью получения трав. Затем во время ра-
боты следуйте указаниям и рекомендациям.

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПРАВИЛ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
ВО ВРЕМЯ РАБОЧЕГО ПРОЦЕССА

Широкий спектр действий, который может производить данный трактор, 
делает работу более безопасной и позволяет облегчить возделывание 
участка и выращивание культур. Используйте трактор только по прямо-
му назначению: Использование в сельском хозяйстве для возделывания 
почвы и выращивания сельскохозяйственных культур. 
Неправильное использование или использование не по назначению мо-
гут привести к нежелательным последствиям. Будьте предельно осто-
рожными и внимательными, чтобы избежать возможных опасностей.
Основные опасности исходят от:

 • Неправильное использование трактора;
 • Несоответствующий запуск двигателя;
 • Неправильная сцепка навесного оборудования;
 • Столкновение с другими транспортными средствами;
 • Неправильное использование вала отбор мощности;
 • Падение с трактора.
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ВНИМАНИЕ!

1. Перед началом работы прочитайте внимательно данное
руководство.

2. Сохраняйте все защитное оборудование и таблички
на своих местах.

3. Присоединяйте буксируемый груз только к сцепному устройству во
избежание опрокидывания трактора назад.

4. Необходимо, чтобы оператор владел всей информацией перед
запуском двигателя и рабочим процессом.

5. Не перевозите людей и оборудование на тракторе.
6. Будьте внимательными, чтобы руки, ноги и вещи не попали в по-

движные детали.
7. Необходимо снижать скорость во время поворотов, управления

трактора в опасных местах, на рыхлой почве и на крутой местности.
8. Тормозные педали соединяйте вместе во время движения по дороге.
9. Перед демонтажем оборудования остановите двигатель, опустите

оборудование на землю и переместите тормоз в положение парков-
ки (PARK).

10. Перед началом обслуживания трактора, подождите, пока все дви-
жущие компоненты и детали не остановятся.

11. Перед тем как покинуть трактор, выньте ключ из зажигания.

ИЗБЕГАЙТЕ НЕСЧАСТНЫХ СЛУЧАЕВ И ПОМНИТЕ 
О СЛЕДУЮЩИХ УКАЗАНИЯХ:

Поместите рычаг коробки передач в нейтральное положение и вклю-
чите ручной тормоз. Перемещение рычага коробки передач в ней-
тральное положение при выключенном двигателе, не предотвращают 
трактор от возможности движения. 

Убедитесь, что работник имеет соответствующую квалификацию отно-
сительно управления трактором и оборудованием.

Никогда не садитесь и не слезайте с движущегося трактора! 

Когда трактор остается без присмотра, включите нейтральную пере-
дачу и ручной тормоз, опустите оборудование на землю, выключите 
двигатель и выньте ключ.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ ВО ВРЕМЯ РАБОТ НА СКЛОНАХ ГОР

Всегда используйте ремень безопасности и убедитесь, чтобы конструк-
ция защиты кабины была правильно установлена. Избегайте ям, канав и 
преград, которые могут привести к наклону или опрокидыванию тракто-
ра, особенно на склонах гор. Избегайте резких поворотов, а также пово-
ротов на подъеме. 

Никогда не управляйте трактором возле края канав или крутых обрывов 
или дамб. Выезд из канавы или болотистой местности, а также движение 
по крутому склону, может привести к опрокидыванию трактора назад. В 
таких ситуациях разрешается движение назад, а не вперед.

В то время как с помощью переднего ведущего привода увеличивается 
сила сцепления, не увеличивается устойчивость трактора. При включен-
ном переднем ведущем приводе увеличивается проходимость трактора, 
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но это не придает соответствующей устойчивости. Во время движения 
по крутым склонам необходимо быть предельно внимательными и осто-
рожными.

Опасность опрокидывания значительно увеличивается при движении на 
высокой скорости с узкими колесами.
Присоединяйте буксируемые грузы только к сцепному устройству. Во 
время использования цепи постоянно устраняйте зазор.

ЗАЩИТА ОТ ШУМА

Длительное воздействие сильного шума может привести к ухудшению 
или потере слуха. 
Носите соответствующее слуховое оборудование, например, наушники 
или ушные тампоны в целях защиты от громкого шума.

ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ НИЗШИХ ПЕРЕДАЧ НА СКЛОНАХ ГОР

Производите переключение на низшую передачу перед началом спуска 
с крутого холма в целях улучшения управления трактора с незначитель-
ным или вообще без торможения. Используйте двигатель для торможе-
ния, чтобы снизить скорость перед началом использования тормозов. 

Выход трактора из-под контроля часто приводит к опрокидыванию. 
Никогда не производите движение накатом по склонам гор.

Во время перемещения по скользкой, мокрой или покрытой гравием 
поверхности дороги, снизьте скорость и убедитесь, чтобы трактор был 
устойчив, во избежание буксования или потери рулевого управления. 

Для более эффективного управления, включите передний ведущий мост 
(при наличии). Дополнительный балласт может использоваться в целях 
транспортировки тяжелого сцепного навесного оборудования. Когда 
оборудование поднято, перемещайтесь очень медленно по рыхлой 
почве.

ЗАПРЕТ НА ПЕРЕВОЗКУ ПАССАЖИРОВ

На тракторе разрешается ездить только оператору. Запрещается пе-
ревозить пассажиров. Пассажиры на транспортном средстве – вероят-
ность получения травматизма, например, ударов посторонними предме-
тами или падения из трактора. Пассажиры также отвлекают оператора 
от корректной работы.

ВЫЕЗД ТРАКТОРА ИЗ БОЛОТИСТОЙ МЕСТНОСТИ

Попытка выезда из болотистой местности может привести к серьезно-
му травматизму или неприятным ситуациям, например, опрокидывания 
трактора назад, опрокидывания буксируемого трактора, разрыва букси-
ровочной цепи или ремня. 

Если трактор застрял в грязи, для того чтобы выехать используйте за-
днюю передачу. 
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Отцепите буксируемое оборудование. Устраните грязь из-под задних 
колес. Подложите доски под колеса, чтобы обеспечить прочное и устой-
чивое основание и попытайтесь медленно перемещаться назад. При 
необходимости, устраните грязь из-под передних колес, и медленно 
перемещайтесь вперед.

При необходимости буксирования другого транспортного средства или 
оборудования, используйте сцепное устройство или длинную цепь (ре-
мень не рекомендуется). Осмотрите цепь и убедитесь, чтобы не было 
изъянов. Убедитесь, что все детали буксировочных устройств соответ-
ствующего размера и достаточно прочные, чтобы выдержать нагрузку. 

Всегда производите сцепку со сцепным устройством буксировочного 
оборудования или транспортного средства. Не производите сцепку с 
упорным щитком точки крепления. Перед началом движения убедитесь, 
чтобы поблизости не было людей. Добавляйте мощность постепенно, 
так как резкое увеличение мощности может привести к разрыву букси-
ровочной цепи или поломки буксировочного устройства.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ ВО ВРЕМЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЖИДКО-
СТЕЙ ПОД ВЫСОКИМ ДАВЛЕНИЕМ. УТЕЧКА ЖИДКОСТЕЙ ПОД 
ДАВЛЕНИЕМ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПОПАДАНИЮ НА КОЖУ 
И К СЕРЬЕЗНОМУ ТРАВМАТИЗМУ

Избегайте опасных ситуаций путем уменьшения давления перед отсо-
единением гидравлических или других линий. Затяните все места соеди-
нения перед подачей высокого давления.
Найдите утечки с помощью кусочка тонкого картона. Берегите руки и 
тело от попадания на них жидкостей под высоким давлением.

В случае непредвиденной ситуации, немедленно обратитесь за меди-
цинской помощью. Жидкость, которая попала под кожу, необходимо 
извлечь с помощью хирургического вмешательства в течение несколь-
ких часов, в противном случае, может образоваться гангрена. Доктора, 
которые не имеют опыта работы с таким видом травматизма, должны 
отправлять пострадавших в квалифицированный и хорошо оборудован-
ный медицинский центр.

ПАРКОВКА ТРАКТОРА

Для того чтобы припарковать трактор соответствующим образом, необ-
ходимо выполнить следующие действия:

 • Отключить вал отбора мощности;
 • Опустить оборудование на землю;
 • Переместить ручку переключения передач в нейтральное

положение;
 • Включить ручной тормоз;
 • Выключить двигатель;
 • Выньте ключ.

Перед тем как покинуть место оператора, подождите, пока остановится 
двигатель и все присоединенное оборудование.
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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ ОТНОСИТЕЛЬНО 
ВОСПЛАМЕНЕНИЯ ВО ВРЕМЯ ЗАПРАВКИ ТРАКТОРА
Будьте предельно внимательными во время заправки трактора, топливо – 
очень воспламеняющееся вещество. Не производите заправку трактора 
во время курения, вблизи открытого огня или искр.
Всегда выключайте двигатель перед началом заправки трактора. 
Производите заправку вне помещения.

Предохраняйте трактор от возгорания, заранее устраняйте мусор 
и смазку. 

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ ОТ ПОЛУЧЕНИЯ ТРАВМ И НЕСЧАСТНЫХ 
СЛУЧАЕВ

Всегда будьте подготовленными и осведомленными в случае возникно-
вения пожара.
Убедитесь, что в транспортном средстве находятся аптечка и огнетуши-
тель. Необходимо, чтобы в тракторе были номера докторов, скорой по-
мощи, больницы и пожарного отделения.

ЗАПРЕТ НА ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ЖИДКОСТИ ДЛЯ ЗАПУСКА 
ДВИГАТЕЛЯ

Не используйте жидкость для запуска двигателя в транспортных сред-
ствах, которые оснащены системой подогрева поступающего воздуха. 
Трактора данной серии оснащены системой подогрева поступающего 
воздуха.

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СПЕЦИАЛЬНОЙ ЗАЩИТНОЙ ОДЕЖДЫ

Носите обтягивающую одежду и защитное оборудование в соответствии 
с видом работы.

Длительное воздействие сильного шума может привести к ухудшению 
или потере слуха. Носите соответствующее слуховое оборудование, 
например, наушники или ушные тампоны в целях защиты от громкого 
шума.

Использование оборудования требует особого внимания от оператора. 
Не включайте радио и не носите наушников для прослушивания музыки 
во время управления трактора.

РАБОЧИЙ ПРОЦЕСС НА ВЕНТИЛИРУЕМОЙ ПЛОЩАДКЕ

Во время работы двигатель производит выхлопные газы, которые могут 
быть причиной возникновения болезни или смертельного исхода. При 
необходимости использования трактора в закрытом помещении, устра-
няйте газы с помощью удлинителя выхлопной трубы.
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ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ СОПРИКОСНОВЕНИЯ 
С ПЕСТИЦИДАМИ
Закрытая кабина не защищает от вдыхания вредных для организма пе-
стицидов. Если во время использования пестицидов, необходимо про-
извести защитные действия, носите соответствующий тип респиратора 
внутри кабины.
Перед тем как покинуть кабину, наденьте соответствующее защитное 
оборудование, которое необходимо использовать во время работы с 
пестицидами. 

Перед тем как снова зайти в кабину, снимите защитное оборудование 
и храните его вне кабины в закрытом ящике или в любом другом виде 
герметичной емкости. Возможно также хранение защитного устройства 
и внутри кабины при наличии устойчивого к пестицидам контейнера или 
емкости, например, полиэтиленового пакета. Перед входом в кабину, 
очистите обувь или сапоги от земли, а также от других загрязненных 
веществ.

ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ВБЛИЗИ ВРАЩАЮЩЕГОСЯ 
КАРДАНА

Попадание одежды на вращающийся кардан может привести к серьез-
ным травмам или к смертельному исходу.

Оператор должен внимательно следить, чтобы все защитные устройства 
кардана были на своих местах. Убедитесь, что защитные устройства вра-
щающегося кардана свободно перемещаются. Носите соответствующую 
защитную одежду. 

Остановите двигатель и убедитесь, что кардан вала отбора мощности 
полностью остановился перед началом проведения регулировочных ра-
бот, соединения и очистки оборудования вала отбора мощности.

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СВЕТА И ОСВЕТИТЕЛЬНОЙ АППАРАТУРЫ

Избегайте столкновения с другими транспортными средствами, медлен-
но перемещайтесь с опущенным оборудованием и самоходными транс-
портными средствами по дорогам. Часто осматривайтесь назад, особен-
но во время поворотов, при этом используя индикаторы поворотов.

Используйте мигалку, фары, индикаторы поворотов и днем и ночью. 
Следуйте местным правилам дорожного движения относительно ис-
пользования осветительной аппаратуры и маркировочных надписей. 
Убедитесь, что свет и маркировочные надписи находятся в хорошем со-
стоянии, видимы и читаемы. Замените или почините световые приборы 
и маркировочные надписи, если они повреждены или отсутствуют. Ис-
пользование осветительной аппаратуры по технике безопасности долж-
но соответствовать указаниям и требованиям дилера.
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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНОЙ ЦЕПИ

Предохранительная цепь предотвращает потерю управления прицеп-
ным оборудованием в случае его отсоединения от сцепного устройства.

Используя соответствующий тип держателя, зафиксируйте один край 
цепи к опоре сцепного устройства, а другой край – к опоре анкера. Не-
обходимо, чтобы цепь слегка провисала для осуществления поворотов. 

Обратитесь к дилеру за помощью в выборе соответствующего типа цепи, 
чтобы она смогла выдержать полную массу буксируемого оборудования 
или транспортного средства. Не используйте предохранительную цепь 
в целях буксировки.

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПРАВИЛ БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ 
ТРАНСПОРТИРОВКИ ТРАКТОРА

Вышедший из строя трактор лучше всего перевозить на эвакуаторе. Ис-
пользуйте цепи, чтобы закрепить трактор на транспортном средстве. Ни-
когда не буксируйте трактор со скоростью, которая превышает 16км/ч. 
Оператор должен управлять и тормозить трактором в соответствии с 
буксировкой. 

БУКСИРОВКА ГРУЗОВ

Тормозной путь возрастает с увеличением скорости и веса буксируемо-
го груза, а также на склонах гор. Буксируемый груз с наличием тормозов 
или без, создает трудность для трактора, а слишком быстрое передви-
жение может привести к потере управления. Принимайте во внимание 
общий вес оборудования и его груза. Используйте рекомендуемую мак-
симальную скорость, а также скорость, допустимую местным законода-
тельством:

 • Если тормоза отсутствуют на буксируемом оборудовании, не пере-
мещайтесь свыше 20км/ч и не буксируйте груз, который в 1.5 раза 
больше веса трактора;

 • При наличии тормозов на буксируемом оборудовании или транс-
портном средстве, не перемещайтесь свыше 30км/ч и не буксируйте 
груз, который в 3 раза больше веса трактора.

Убедитесь, что груз не превышает рекомендуемое весовое соотноше-
ние. При необходимости, добавляйте балласт, облегчайте груз или ис-
пользуйте более тяжелый/мощный трактор. Трактор должен быть тяже-
лым и достаточно мощным, чтобы соответствовать тормозному усилию 
буксируемого груза. Будьте предельно внимательными во время букси-
ровки грузов при неблагоприятных условиях поверхности дороги, во 
время осуществления поворотов или на спусках.
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ПРАВИЛЬНАЯ УСТАНОВКА КОНСТРУКЦИИ ДЛЯ ЗАЩИТЫ 
КАБИНЫ ОПЕРАТОРА В СЛУЧАЕ ОПРОКИДЫВАНИЯ
Произведите соответствующую регулировку и затяжку всех деталей и 
компонентов, если крепления конструкции для защиты оператора от 
опрокидывания ослаблены или демонтированны по какой-нибудь при-
чине. Затяните крепежные болты, чтобы был соответствующий крутя-
щий момент затяжки. 

Защита от опрокидывания не будет достаточной при наличии неисправ-
ностей или повреждений в конструкции, в результате произошедшего 
опрокидывания или изменения ее конструкции посредством сварки, из-
гибания, сверления или резки. Поврежденную конструкцию для защи-
ты оператора в случае опрокидывания необходимо сразу же заменить. 
Строго запрещается ее повторное использование

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ 
ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ

Изучите процесс технического обслуживания перед началом его осу-
ществления. Сохраняйте площадку сухой и чистой.
Никогда не производите смазочные работы, техническое обслуживание 
и регулировку трактора во время движения. Будьте внимательными, что-
бы руки, ноги и одежда были вдали от подвижных деталей. Уменьшите 
дваление в гидравлической системе перед обслуживанием. Опустите 
оборудование на землю. Выключите двигатель. Выньте ключ зажигания. 

Проследите, чтобы все детали и компоненты трактора остыли. 
Своевременное выполнение технического обслуживания будет способ-
ствовать увеличению работоспособности и срока эксплуатации 
трактора.
Сохраняйте все детали и компоненты в хорошем рабочем состоянии и 
убедитесь, что они правильно установлены. Немедленно устраните не-
исправности. Замените изношенные или поврежденные детали. Устра-
ните накопления консистентной смазки, жидкой смазки или грязи. 

На тракторе: отсоедините провод отрицательной клеммы аккумулятора 
и произведите регулировку электрической системы или проводки.
На буксируемом оборудовании: отсоедините электропроводку трактора 
перед техническим обслуживанием компонентов электрической систе-
мы или обмотки.

ПРАВИЛА БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 
СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ

Разбрызгивание жидкости под давления в системе охлаждения может 
причинить серьезные ожоги.
Заливайте охладитель сначала во внешний бак, а не сразу в радиатор.
При необходимости не откручивайте крышку радиатора сразу же. Вы-
ключите двигатель и подождите, пока крышка остынет, чтобы можно 
было дотронуться до нее незащищенными руками. Слегка открутите 
крышку, чтобы спустить давление, а после этого уже полностью откру-
тите.
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ПРАВИЛА БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ ПРОВЕДЕНИЯ 
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ ТРАКТОРА
Не производите техническое обслуживание во время движения тракто-
ра или при включенном двигателе.

Во время обслуживания шасси трактора, колеса должны быть подняты 
над землей с помощью опорных стоек в. Затяните крепеж колес, чтобы 
был соответствующий крутящий момент затяжки, как указано в разде-
лах по техническому обслуживанию шин и колес.

Установите снова защитные крышки и механизмы, которые были сняты 
во время проведения технического обслуживания.

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ОПОРНЫХ СТОЕК

Перед началом проведения технического обслуживания опустите обо-
рудование или приспособление. Если существует необходимость ра-
ботать под поднятым транспортным средством, используйте опорные 
стойки, чтобы подставить их под поднятое транспортное средство. 

Если необходимо оставить транспортное средство в поднятом положе-
нии, используйте гидравлическое опорное устройство. Не используйте 
в качестве опорных стоек шлакобетонные блоки и пустотелые кирпичи, 
которые могут раскрошиться под действием продолжительной нагруз-
ки. 

Не работайте под транспортным средством, если оно поднято только с 
помощью домкрата. 

Следуйте рекомендациям и советам, которые содержатся в данном ру-
ководстве.

Когда используется оборудование или приспособление с трактором, 
всегда следуйте правилам безопасности, которые указаны в руковод-
стве по использованию оборудования.

УСТРАНЕНИЕ КРАСКИ ПЕРЕД ПОДОГРЕВОМ 
ИЛИ СВАРОЧНЫМИ РАБОТАМИ

Избегайте чрезвычайно токсичных газов и пыли. Опасные газы могут 
образовываться, когда краска нагревается во время сварки, пайки или 
использования паяльной лампы.

Производите все работы вне помещения или на хорошо вентилируемых 
площадках. 
Устраняйте краску перед подогревом или сварочными работами:

 • Если Вы шлифуете краску с помощью наждачной бумаги, избегайте
вдыхания пыли. Используйте соответствующий вид респиратора.

 • Если Вы используете растворитель или жидкость для снятия краски,
перед началом сварочных работ промойте участок, который подвер-
гался очистке с помощью мыла и воды. Убирайте емкость для раство-
рителя или жидкости для снятия краски и другие легковоспламеняю-
щиеся вещества с места проведения работ. Необходимо, чтобы дым 
рассеялся в течение 15 минут перед началом проведения подогрева 
или сварочных работ.
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ЗАПРЕЩЕНИЕ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ПОДОГРЕВА В МЕСТАХ, ГДЕ 
ПРОТЕКАЕТ ЖИДКОСТЬ ПОД ДАВЛЕНИЕМ
Легковоспламеняющиеся брызги могут появиться во время подогрева 
линий жидкостей под давлением, в результате чего происходят ожоги. 
Не производите подогревы с помощью сварки, пайки и паяльной лампы 
возле линий жидкостей под давлением или других воспламеняющихся 
веществ.

ХРАНЕНИЕ ОБОРУДОВАНИЯ И ПРИСПОСОБЛЕНИЯ

Хранимое оборудование и приспособление, например, спаренные коле-
са, погрузчики и т.д. могут упасть и причинить серьезные повреждения. 
Следуйте правилам безопасности во время хранения оборудования и 
приспособления, чтобы предотвратить их падение. Необходимо, чтобы 
посторонние, а особенно дети, находились на безопасном расстоянии 
от складского участка.

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ ОТ ПОЛУЧЕНИЯ ОЖОГОВ КИСЛОТОЙ

Серная кислота в электролите аккумулятора – токсическое вещество. 
Существует вероятность получения ожогов кожи, возникновения дыр в 
одежде и потери зрения, если кислота попала в глаза. Для того чтобы 
избежать вышеуказанных случаев, необходимо выполнить следующие 
моменты:
1. Заливайте электролит в хорошо вентилируемом месте.
2. Носите средство защиты глаз и резиновые перчатки.
3. Не дышите испарениями во время заливки электролита.
4. Избегайте поливания и капания электролита.
5. Следуйте всем указаниям и рекомендациям во время данного про-

цесса.

При попадании кислоты на кожу или на другие места, необходимо вы-
полнить следующие действия:
1. Промойте поврежденные участки водой.
2. Используйте пищевую соду или известь, чтобы нейтрализовать кис-

лоту.
3. Промывайте глаза в течение 15 – 30 минут.

Немедленно обратитесь в центр медицинской помощи.
В случае проглатывания кислоты, необходимо выполнить следующие 
действия:
1. Не вызывайте рвоту.
2. Выпейте большое количество воды или молока, но не более 2 литров.
3. Немедленно обратитесь в центр медицинской помощи.
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ПРАВИЛА БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБСЛУЖИВАНИЯ ШИН
Во время разрыва шины или обода существует вероятность получения 
серьезного травматизма или смертельного исхода.

Не пытайтесь устанавливать шину, если у Вас нет соответствующего 
оборудования и инструмента, а также отсутствует опыт.

Всегда поддерживайте соответствующее давление шин, не перекачи-
вайте шины. Не производите сварочные работы или подогрев колес и 
шин. Во время подогрева может увеличиться давление в шинах, в ре-
зультате чего будет взрыв.

Сварочные работы могут серьезно ослабить или деформировать коле-
со. 
Во время подкачки шин используйте клещевой захват и удлиненный 
шланг, чтобы находится на безопасном расстоянии от колеса. Исполь-
зуйте защитное ограждение.

Проверяйте колеса регулярно, а особенно проследите, чтобы не было 
низкого давления, порезов, пузырьков воздуха, повреждения ободов 
или отсутствия ребристых болтов и гаек.

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ СООТВЕТСТВУЮЩИХ ЕМКОСТЕЙ ДЛЯ 
ОТХОДОВ

Неправильное использование емкостей для отходов может повлиять на 
окружающую среду и экологию. При ремонте и техническому обслужи-
ванию трактора будьте предельно внимательными на следующие компо-
ненты, так как они особенно влияют на окружающую среду: машинное 
масло, дизельное топливо, охладитель, тормозная жидкость, фильтры и 
аккумуляторы.

Будьте внимательными, чтобы эти вещества не проливались на землю, а 
также в водные источники.

Если хладагент из кондиционера поступает в воздух, это может приве-
сти к повреждению атмосферы Земли. При необходимости замены хла-
дагента или ремонта кондиционера, обращайтесь в сервисный центр. 

Для того чтобы получить информацию о замене опасных вышеуказан-
ных веществах или компании по переработке отходов, обратитесь к 
дилеру.
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1. ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТРАКТОРОВ

1.1. Общие характеристики тракторов

Модель Т-24 PRO

4х2

Toyokawa G5115, Toyokawa G5100

Колесная формула

Модель двигателя Номинальное 

Тяговое усилие(N) 3900

Основные 
размеры 
трактора 
(мм)

габариты 

длина

ширина

2815/2860

1180(колея960) / 1470(колея1200) / 

1570(ко-лея1300)

высота 
(до руля)

1280(1)/1340(2)/1380(3)/1400(4)/1450(5)

Колесная база 1400/1450

Колея

передние 
колеса

920/1170/1270

задние ко-
леса

960/1200/1300

Дорожный просвет под 
ко-робкой передач

Радиус разворота

245(1)/280(2)/320(3)/320(4)/360(5) 

3000±200

Масса (кг)

Масса конструкции 880

Эксплуатационная масса

против овес

Передний 
противовес

1080

25/25 (опция)

Задний 
противовес 
(стальное 
кольцо)

30(1)/36(2)/36(3)/60(4)/60(5) (опция)

Распределени
е массы

Передние 
колеса

40%

Задние ко-
леса

60%
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Модель Т-24 PRO

Исполнение рамы

Исполнение переднего моста

Теорети-
ческая 
скорость 
(км/час)

Задние колеса 

Передача 1

Передача 2 

Передача 3 

Передача 4 

Передача 5 

Передача 6 

Передача 7 

Передача 8

Задняя передача 1 

Задняя передача 2

7.50-16/7.5-20/9.5-20/8.3-24/9.5-24 

2.07/2.33/2.43/2.54/2.68

4.83/5/43/5.67/5.93/6.26

6.51/7.31/7.63/7.99/8.43

7.69/8.63/9.01/9.44/9.96

15.16/17.02/17.77/18.61/19.64

23.35/26.23/27.38/28.68/30.26

-

-

4.99/5.6/5.84/6.12/6.46

-

Примечание: 
эксплуатационная масса включает в себя водителя, противовесы, топливо и охлаждающую 
жидкость и т.д.

Примечание: 
Шины на купленных клиентами тракторах могут различаться, в зависимости от 
комплектации, (1)(2)(3)(4)(5)(6) соответствуют шинам 7.50-16, 7.50-20, 9.5-20, 8.3-24, 9.5-24.

Исполнение

Диаметр цилиндра*ход(мм)

Номинальные обороты (об/мин)

Номинальная мощность (КВт)

Максимальный крутящий момент (Н∗м)

Обороты при максимальном крутящем моменте (об/мин) 

Удельный расход топлива (г/КВт∗ч)

Удельный расход машинного масла (г/КВт∗ч)

Вид охлаждения

Модель

1.2. Основные технические данные двигателя

G5115G5100

2200 2200

14.7 17.6

71.46 85.57

≤1760

242.5 ≤252

Водяное 
охлаждение на 
принципе 
испарения

Принудительное 
водяное 
охлаждение

≤1760

Одноцилиндровое, горизонтальное, 
4-тактное исполнение

115*115 122*118

2.72 2.72

Полурама

Сварочная конструкция стальных труб. колея, 
не регулируемая
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1.3. Основные технические данные рулевой и ходовой системы

T-24 PROМодель трактора 

Исполнение рамы 

Передний мост

Размер шины

Полурама

Нерегулируемый моноблочное исполнение 

4.00-12/4.00-14/5.00-14/4.00-16/5.00-16 

7.50-16/7.5-20/9.5-20/8.3-24/9.5-24

Давление шины 
(кПа)

передние колеса 

задние колеса 

передние колеса 

задние колеса

Рулевой механизм 

Вид привода

245

В полях: 98-147 При транспортировке: 147-245 

Ролик-глобоидальный червяк

Привод на задние колеса

Модель трактора T-24 PRO

Регулировка 
уста-новочных 
углов колес

Схождение переднего колеса 2-6mm

Угол развала переднего колеса 2°±30’

Поперечный 
наклон поворотного шкворня

5°±15’

Продольный наклон 
поворотного шкворня

0°±15’

1.4. Основные технические данные приводной системы

Модель трактора T-24 PRO

Двухдисковая, сухая, постоянно замкнутая, фрикционнаяИсполнение муфты сцепления 

Вид коробки передач

Вид дифференциала

3х2+1

Сцепная(опция)
Вид электронной блокировки 

дифференциа-ла

Вид тормоза

Соединение двигателя и муфты сцепления

Стационарный, кулачковый, колодочный

Клиновой ремень из усиленного поливинилового волокна

Пара цилиндрических шестерен с 
прямыми зубьями закры-того типа
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1.5. Основные технические данные гидравлического 
сцепного устройства

Модель трактора

7.5

4.0

≤3 (при номинальных оборотах) 

заднее навесное (трехточечное) 

Поплавковое управление

20

395(1)/470(2)(3)(4)/410(5) 

Тип 135, 720 об/мин

T-24 PRO

Полураздельный

Шестеренчатый насос бокового монтажа 

15В±0.5

63x77

Вид подъемника

Масляный насос

Давление открытия предохранительного клапана (МРа) 

Диаметр цилиндра х ход поршня (мм)

Теоретическая производительность масляного насоса 
(л/мин)

Ход подъема (мм)

Подъемное усилие на расстоянии 610 мм от вала (кН) 

Время подъема (сек)

Исполнение

Вид управления глубиной пахоты

Диаметр отверстия под тяговый штифт (мм)

Высота тягового стопора до земли (мм)

Тип заднего вала отбора мощности

Примечание: 
Шины на купленных клиентами тракторах могут различаться, в зависимости от комплектации, 
(1)(2)(3)(4)(5)(6) соответствуют шинам 7.50-16, 7.50-20, 9.5-20, 8.3-24, 9.5-24.
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1.7. Расход основных заправочных жидкостей

Коробка 
передач (л)

исполнение 3∗2+1 12

исполнение (4+1)∗2 13

Подъемник 
(л)

плунжерный насос 2.4

шестеренчатый насос 2.8

Компрессор (опция) 0.1~0.12 л. (по шкале масломерного щупа)

Воздушный 
фильтр (л)

<24 Л.с. 0.12

>24 Л.с. 0.24

Примечание: 
Шины на купленных клиентами тракторах могут различаться, в зависимости от 
комплектации, (1)(2)(3)(4)(5)(6) соответствуют шинам 7.50-16, 7.50-20, 9.5-20, 8.3-24, 9.5-24.

Модель трактора T-24 PRO

генератор с постоянным магнитом

12В/180Вт

12В 40/45Вт

12V 21W

12V 10W

JK106

JK107

JK812

Тиристорный генератор JF11B 

12V/350W

DJ125G 

JFT149T 

JX861 

JK305A 

JK417

Вид генератора

SG123 (опция)

Приборы Амперметр

1.6. Основные технические данные электрических аппаратур

Мощность генератора

Переднее освещение

Заднее освещение

Указатель поворотный 

Однопозиционный выключатель 

Двухпозиционный выключатель 

Выключатель попорота

Вид генератора

Мощность генератора 

Электрический гудок

Электронный регулятор 

Выключатель источника питания 

Пакет выключателей

Пусковой выключатель 

Проблесковая светофорная головка 
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2. ЭКСПЛУАТАЦИЯ ТРАКТОРА

2.1. Обкатка трактора

На новом тракторе или тракторе после капитального ремонта, перед использованием, необходи-
мо провести обкатку в соответствии с Инструкцией. В противном случае, это может привести к 
сильному износу деталей и сокращению срока службы трактора. Обкатка трактора подразумева -
ет обкатку без нагрузки и с нагрузкой.

2.1.1. Подготовка к обкатке

1. Помойте кузов трактора
2. Проверьте все ли внешние болты, гайки и винты хорошо закручены, при необходимости под-

тяните их. Тщательно проверьте их надежность и безопасность.
3. Проверьте уровни всех смазочных материалов. При необходимости долейте до нужного уров-

ня.
4. Смажьте все соединительные узлы.
5. Залейте топливо и охлаждающую жидкость.

ОСТОРОЖНО! 

Во избежание возгорания, при заправке топлива в бак, не допускайте появления открытого пла-
мени рядом с топливом и заливным отверстием топливного бака.

2.1.2. Обкатка двигателя на холостом ходу

Запустите двигатель в соответствии с указанной последовательностью (см. п. 2.4.1). При обкатке 
двигателя, в течение 7 минут двигателю необходимо поработать на низких оборотах, 5 минут на 
средних оборотах и 3 минуты на высоких.
Во время периода обкатки, прислушивайтесь к посторонним шумам в работе двигателя. Прове-
ряйте наличие утечки воздуха, масла и охлаждающей жидкости, давления масла, оборотов двига -
теля и цвет выхлопных газов.

ОСТОРОЖНО! 

При возникновении проблем, заглушите двигатель, устраните неисправность.

2.1.3. Обкатка гидравлического прицепного устройства

Присоедините к гидравлическому прицепному устройству легкое сельскохозяйственное орудие, 
отрегулируйте подъемный шарнир по длине, включите масляный насос в соответствии с указан-
ной последовательностью, повысьте обороты двигателя до средних, переключайте рычаг управ-
ления подъемником, чтобы несколько раз поднять и опустить гидравлическое прицепное устрой-
ство.

ОСТОРОЖНО! 

Нельзя находиться рядом при работе системы гидравлического прицепного устройства. Двига-
тель должны быть на номинальных оборотах, несколько раз поднимите и опустите орудие, затем 
отключите масляный насос.
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без нагрузки 

Таблица 1.

Передача 1 2 3-4 Задняя

Время (мин) 30 30 30 10

При обкатке без нагрузки, трактор должен двигаться не только прямо, но и с выполнением пово-
ротов влево и вправо, а также необходимо производить торможение. 
При обкатке убедитесь:
1. Внимательно слушайте работу двигателя, трансмиссии и ходовую часть на предмет посторон-

них звуков.
2. Проверьте сцепление, полностью ли оно задействуется и плавно включается.
3. Проверьте надежность работы коробки передач.
4. Проверьте надежность работы тормозной системы.
5. Проверьте надежность работы рулевого управления и его свободный ход в соответствии с

установленным диапазоном.
6. При движении по ровной дороге на высокой скорости, проверьте передние колеса на предмет

качения.
7. Проверьте надежность работы электропроводки и электроприборов.

ОСТОРОЖНО! 

При обнаружении каких-либо неисправностей, найдите и устраните причину.

2.1.5. Обкатка трактора с нагрузкой

Обкатка трактора с нагрузкой должна производиться с постепенным увеличением нагрузки и 
скорости. Общее время обкатки 22 часа. Подробности смотрите в таблице 2.

Таблица 2.

Нагрузка, 
время, 
передача

Время на каждой передаче (часов) Способ нагрузки

II III IV
Обще 

количество

1/6 1 1 2 4 Прицеп

1/3 3 3 2 8 Легкое орудие

2/3 3 4 3 10
Легкий плуг, мелкое вспахива-

ние

При обкатке следует помнить о предосторожностях, описанных выше. Обслуживание произво-
дится в соответствии с правилами.
После обкатки следуйте следующим указаниям:

1. После остановки двигателя, слейте масло из коробки передач и гидравлическое масло из ги-
дравлического масляного бачка и двигателя. Затяните гайки на головке цилиндра до 
установленного знаачения, пока двигатель теплый.

2. Почистите топливные фильтры, замените бумажную гильзу и проиойте топливный бак. 
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ОСТОРОЖНО!

Не допускайте открытого пламени близко к топливу, во избежание возгорания.
1. Проверьте и отрегулируйте зазор клапанов.
2. Слейте охлаждающую жидкость и промойте систему охлаждения чистой водой.
3. Проверьте и затяните все внешние болты, гайки и винты.
4. Проверьте развал схождения передних колес, свободный ход тормозных педалей и педали

сцепления, при необходимости произведите регулировки.
5. Используйте смазку для смазки узлов в соответствии с Приложением 2.

Рис. 2.1. Слив гидравлического масла из бачка.

2.2. Панель приборов и датчиков

2.2.1. Показания давления масла (рис. 2.2.) 
Нормальные показания 98-294 КПа. (0.098-0.294 МПа.)

2.2.2. Датчик температуры воды (рис. 2.2.) 
Нормальные показания 75°С-95°С.

2.2.3. Амперметр (рис. 2.3.)
Показывает зарядку или разрядку аккумулятора. Нормальные показания «о» или «+» (только для 
двигателей с электрозапуском).

2.2.4. Включатель освещения (рис. 2.3.).
Двухпозиционный переключатель (JK107) для включения передних фар и задних фонарей.

2.2.5. Переключатель сигналов поворота (рис. 2.3.) 
Переключатель сигналов поворота.
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Рис. 2.2. Панель приборов и освещения.

1. Датчик давления масла; 2. Моточасы.

3. Датчик температуры воды;

Рис. 2.3. Освещение, устройства сигнализации и панель приборов тракторов с электрозапуском.

1. Индикатор уровня зарядки;

2. Двухпозиционный переключатель сигнала поворота;

3. Переключатель для включения передних фар и
задних фонарей;

4. Звуковой сигнал;

5. Замок зажигания.
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2.3. Органы управления трактора

ВНИМАНИЕ! 
Перед эксплуатацией трактора необходимо хорошо выучить расположение и назначение ор-
ганов управления и приборов трактора

2.3.1. Орган управления двигателем 
Орган управления двигателя состоит из ручки управления подачей топлива, педали управления 
подачей топлива и других деталей и узлов, см. рис.2-4 «орган управления двигателей». При управ-
лении переместите ручку назад для увеличения расхода топлива, затем поверните вперед для 
уменьшения расхода топлива. Нажим на педали управления передачей топлива увеличивает рас-
ход топлива, возврат педали управления передачей топлива уменьшает расход топлива. Водитель 
управляет скоростью вращения двигателя путем управления подачей топлива

Рис.2.4. Орган управления двигателей.

1. Коромысла подачи топлива; 5. Рукоятка;

2. Регулировочная тяга; 6. Толкатель педали управления подачей топлива;

3. Вал педали управления подачей топлива; 7. Педаль управления подачей топлива;

4. Ручка управления подачей топлива; 8. Крутящая пружина



2.3.2. Педаль сцепления 
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Педаль сцепления указана в рис. 2.5. При нажиме водителем на педаль, муфта сцепления отсое-
диняется, при отпускании педали муфта сцепления находится в соединенном состоянии. Назна-
чение муфты сцепления:
1. Отсоединение двигателя от приводного устройства в случае, когда трактор переключает пе-

редачи или останавливается; 
2. Соединение двигателя с приводным устройством в случае, когда трактор трогается с места;

обеспечивается плавное трогание с места; 
3. Когда в процессе работы трактор встречает увеличенное сопротивление, муфта сцепления

может буксовать из-за перегрузки с целью защиты деталей от повреждения. 

Рис.2.5. Сцепления.

1. Педаль сцепления; 5. Вал с зубьями;

2. Возвратная пружина; 6. Шплинт;

3. Коромысло сцепления; 7. Соединительная вилка;

4. Ручка выключения-включения; 8. Гайка.



2.3.3. Рычаги переключения передач.
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Орган управления переключения передач трактора состоит из главного и вспомогательного ры-
чагов переключения передач. Схема переключения передач показана на рис. 2.6. 

В коробке передач типа (3×2+1) вспомогательный рычаг переключения повышенной/пониженной 
передач находится слева; главный рычаг переключения передач находится справа и рассчитан на 
3 передних передачи и 1 заднюю передачу. Всего 6 передних передач и 1 задняя передача; На ко-
робке передач в исполнение (4+1)×2 вспомогательный рычаг скоростей находится на правой сто-
роне и имеет 2 степени – высокую, низкую; главный рычаг скоростей находится на левой стороне 
и имеет 4 передних передачи и 1 заднюю передачу. Всего 8 передних передач и 2 задних передачи. 

Путем управления рычагами скоростей водитель управляет коробкой передач для достижения 
следующих целей: 
1. Уменьшение скорости и увеличение крутящего момента ฀ крутящий момент двигателя увели-

чивается для увеличения тяговой силы трактора; 
2. Стоянка трактора в нейтральной передаче при работающем двигателе ฀ при вращающемся

двигателе осуществляется стоянка трактора, или проведение стационарных работ; 
3. Осуществление заднего хода ฀ при неизменном направлении вращения коленчатого вала

двигателя, трактор может двигаться как вперед, так и назад. 

Рис. 2.6. Схема переключения передач.

2.3.4. Тормозная система. 

Рис. 2.7. Тормозная система.

1. Педаль тормоза; 5. Тяга сцепления;

2. Ручной тормоз; 6. Рама;

3. Стопорная планка; 7. Тормозная тяга.

4. Пружина педали;
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Тормозная система служит для уменьшения скорости трактора, или его остановки. Для торможе-
ния нажмите на педаль. Чтобы остановить трактор на длинном спуске на долгое время, используй-
те ручной тормоз во избежание несанкционированного движения трактора.

2.3.5. Рычаг гидравлического подъемника (рис. 2.8.)

Потяните рычаг назад, чтобы поднять орудие и нажмите вперед, чтобы опустить орудие. Устано-
вите рычаг в нейтральное положение, чтобы прекратить движение.

Рис. 2.8. Рычаг гидравлического подъемника.

2.3.6. Гидравлический насос рычага сцепления (рис. 2.9.)

Переключите рычаг влево, чтобы включить масляный насос. Поверните рычаг на 180° (позиция 
двухточечной линии), чтобы выключить масляный насос.

Рис. 2.9. Рычаг сцепления гидравлического насоса.
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2.3.7. Рычаг блокировки сцепного устройства (установлен в зависимости от 
комплектации трактора) (рис. 2.10.) 

При движении трактора с прицепленным орудием в транспортном положении или эксплуатации 
трактора без навесного оборудования, переключите рычаг блокировки сцепного устройства в 
вертикальное положение (как показано на рисунке), чтобы зафиксировать внутренний подъем-
ный рычаг во избежание опускания поднятого орудия. При эксплуатации прицепленного орудия, 
переключите рычаг в горизонтальное положение.

Рис. 2.10. Рычаг блокировки сцепного устройства.

2.4. Управление и эксплуатация

2.4.1. Запуск двигателя

Перед запуском двигателя, проверьте уровень топлива, масла и охлаждающей жидкости, если 
необходимо добавьте до нужного уровня. Проверьте затяжку соединительных болтов и гаек. Про-
верьте натяжение ремней. Когда все готово, сделайте следующее:
1. Установите переключатель главных передач в нейтральное положение, переключите рычаг

раздаточной коробки на пониженную передачу, а рычаг сцепления гидравлического насоса в 
положение отключено.

2. Установите рукоять дроссельной заслонки в среднее положение.
3. Включите переключатель топливного бака.
4. Включите декомпрессию.
5. Запуская двигатель правой рукой, поверните заводную ручку с низких оборотов на высокие,

когда обороты станут высокими, левой рукой быстро выключите декомпрессию. Двигатель
будет запущен.

При запуске в холодных условиях, необходимо сделать следующее:
• Откройте сливное отверстие, заливая горячую воду температурой 80-100°С в расширитель-

ный бачок, не прекращайте наполнение, пока горячая вода не пойдет из дренажного клапана, 
затем закройте дренажный клапан, полностью наполните систему горячей водой и запустите 
двигатель. 

Это называется «запуск с прогревом цилиндров горячей водой».
• После запуска, дайте двигателю поработать без нагрузки несколько минут, чтобы он прогрелся.

Следите за показаниями приборов. Когда температура воды достигнет необходимого уровня, 
можно начинать эксплуатацию с нагрузкой.
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ОСТОРОЖНО! 

При эксплуатации, не приближайтесь к движущимся деталям таким, как приводной ремень, сцеп-
ное устройство, вентилятор, маховик двигателя и приводного вала во избежание нанесения травм 
и повреждения одежды. 

2.4.2. Начало движения трактора

ОСТОРОЖНО! 

Убедитесь в отсутствии посторонних предметов на пути движения трактора.
1. Отпустите ручной тормоз, чтобы педаль возвратилась в исходное положение.
2. Выжмите педаль сцепления, переключите рычаг главных и рычаг переключения повышенных

и пониженных передач в необходимое положение. Если имеются трудности в переключении,
включите сцепление, затем снова выжмите педаль сцепления и переключите передачу.

3. При увеличении оборотов двигателя, держите рулевое колесо, медленно отпускайте педаль
сцепления, чтобы плавно начать движение.

2.4.3. Управление трактором

1. Правильный выбор скорости движения может помочь вам достичь наилучшей производитель-
ности и экономии. Обычно, II, III передачи применяются при вспахивании; IV передача исполь-
зуется при мелком вспахивании; V, VI передачи могут быть использованы при движении по
дороге. Вы можете судить о загрузке двигателя по звуку его работы и выхлопу. При перегрузке
включайте пониженную передачу. Если же перегрузки нет, вы можете увеличить скорость.

2. При эксплуатации, скорость должна соответствовать углу поворота, угол поворота должен со-
ответствовать рабочим условиям сельскохозяйственных орудий, если трактор поворачивает
вместе с прицепленными орудиями, находящимися в почве, орудия или другие детали могут
быть повреждены.

ОСТОРОЖНО! 

Никогда не делайте резких поворотов на высокой скорости во избежание опрокидывания.
1. При движении по дороге, при переключении передач, обороты двигателя должны соответ-

ствовать скорости движения, иначе произойдет столкновение зубцов. Это сокращает срок 
службы шестерни.

2. При эксплуатации, никогда не держите ногу на педалях сцепления и тормоза, чтобы продлить
срок службы сцепления и тормозов.

ОСТОРОЖНО! 

Не позволяйте пассажирам находиться на тракторе во избежание несчастных случаев и нанесе-
ния травм.
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1. Уменьшите обороты с помощью дросселя и сбавьте скорость трактора.
2. Выжмите педаль сцепления и установите рычаг переключения передач в нейтральное поло-

жение.
3. Нажмите педаль тормоза и остановите трактор в установленном месте.

ОСТОРОЖНО! 

Установите стопорную планку, чтобы зафиксировать педаль тормоза, убедитесь в надежности 
тормозов, чтобы избежать несанкционированного движения трактора и нанесения травм.
1. При аварийной торможении, быстро выжмите педаль сцепления и тормоза, чтобы остановить

трактор. Это необходимо делать только в особых случаях, частое аварийное торможение со-
кращает срок службы шин и соответствующих деталей.

2. Если вы не собираетесь эксплуатировать трактор в течении долгого периода времени, дайте
двигателю поработать без нагрузки на низких оборотах несколько минут, уменьшите угол от-
крытия дроссельной заслонки, чтобы заглушить двигатель, закройте переключатель топлива. 
Не глушите двигатель при помощи декомпрессии.

3. В зимний период, перед хранением трактора, слейте охлаждающую жидкость во избежание ее
замерзания и повреждения двигателя или других деталей.

2.5. Эксплуатация рабочего оборудования

2.5.1. Эксплуатация системы гидравлического сцепного устройства

1. Присоединение сцепного устройства, опускание - поднимание: перед использованием систе-
мы гидравлического сцепного устройства, сначала правильно присоедините орудие к соответ-
ствующим точкам, установите рычаг управления подъемом в положение опускания, присоеди-
ните левый нижний шарнир и правый нижний шарнир, затем присоедините верхний шарнир и
зафиксируйте их блокировочными штифтами.

2. Отрегулируйте длину подъемного и верхнего шарнира; установите обороты двигателя в сред-
нее или низкое положение, чтобы поднять орудие для проверки правильной высоты
подъема.

3. При вспахивании, проверьте рабочее состояние, при необходимости отрегулируйте соответ-
ствующие детали:
a. Отрегулируйте два верхних шарнира, чтобы удерживать поперечный уровень орудий.
b. Отрегулируйте верхний шарнир, чтобы удерживать продольный уровень орудий.
c. Отрегулируйте ограничительный винт, чтобы настроить глубину вспахивания.
d. Ширина вспахивания может быть отрегулирована при помощи установки угла орудия по

отношению к продольной оси трактора.
e. Никогда не используйте изменение длины предохранительной цепи, чтобы отрегулировать

рабочую ширину орудия. Предохранительная цепь должна быть немного ослаблена при
эксплуатации орудия. Когда орудие поднято в верхнее положение, предохранительная цепь
гарантирует, что орудие не заденет заднее колесо.

ОСТОРОЖНО! 

Не приближайтесь к сцепному устройству во время работы во избежание травм.
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2.5.2. Использование вала отбора мощности
Левый конец первичного вала используется в качестве вала отбора мощности. Отключение вала 
отбора мощности осуществляется муфтой сцепления. Если вы хотите использовать вал отбора 
мощности, установите шкив ременной передачи, чтобы привести в движение оборудование для 
достижения поставленной задачи.

ОСТОРОЖНО! 

Снимите шкив, если вал отбора мощности не используется и временно
установите защитный колпачок.
Диаметр шкива орудия может быть вычислен следующим образом: 
D = m ∗ диаметр шкива вала отбора мощности

орудия 

требуемая скорость используемого оборудования 
(m — скорость первичного вала при оборотах двигателя n =2000 об/мин, m =1140 об/мин, 

1 1

n =2200 об/мин, m =1254 об/мин
2 2

ОСТОРОЖНО! 

Потребляемая мощность присоединяемого оборудования не должна 
превышать 90% номинальной мощности двигателя трактора (6-12 кВт). Задний вал отбора мощ-
ности включается и отключается при помощи рукоятки управления вала отбора мощности, нахо-
дящейся на правой стороне коробки передач. Когда рычаг поднят — вал отбора мощности соеди-
нен; когда рычаг опущен – отъединен. 

ОСТОРОЖНО! 

При эксплуатации, не приближайтесь к движущимся деталям, таким как шкив и ремни во избе-
жание получения травм.

ОСТОРОЖНО! 

Когда трактор выполняет стационарную работу, шестерни в коробке передач не вращаются, 
вращается только шестерня на валу отбора мощности (первичном валу), данная шестерня нахо-
дится в верхней части коробки передач, поэтому во время стационарной работы трактора сле-
дует дополнительно залить масло в коробку передач до верхнего предела масломерного щупа, 

для обеспечения надежной смазки. 

2.6. Эксплуатация дифференциальной блокировки (опция)

Когда трактор не может двигаться вперед из-за пробуксовывания колес, необходимо включить 
блокировку дифференциала следующим образом: 
1. Нажать педаль сцепления, включить пониженную передачу;
2. Обеспечить высокие обороты двигателя нажатием на педаль акселератора;
3. Рукой нажать ручку управления блокировкой дифференциала, находящуюся слева под сиде-

нием водителя, медленно отпустить педаль сцепления, для активации муфты сцепления, при
этом трактор должен плавно тронуться с места;

4. После выхода из района буксования, отпустите ручку управления блокировкой дифференци-
ала, чтобы она вернулась на место и отключилась блокировка.
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3. СТРУКТУРА И РЕГУЛИРОВКА ХОДОВОЙ ЧАСТИ

3.1. Система трансмиссии

Трансмиссионная система используется для передачи энергии двигателя ведущим колесах и для 
приведения трактора в движение. Трансмиссионная система состоит из приводного ремня, сце-
пления, коробки передач, центрального привода, дифференциала и т.д.

Рис. 3.1. Натяжение V-образного ремня. 

1.Натяжной болт V-образного ремня
2,3. Зажимной болт двигателя

3.1.1. Приводной ремень (рис. 3.1)
Двигатель и сцепление соединены четырьмя V-образными ремнями типа В2240 или В2300. 
Ремни защищены кожухом. Передаточное число трансмиссии 1,75/1,652. Натяжение V-образного 
рем-ня должно быть достаточным. Слишком слабое натяжение будет приводить к 
проскальзыванию ремня, а слишком сильное может привести к повреждению ремня и других 
деталей. Регулировка натяжения ремня производится при помощи движения двигателя вперед 
или назад.

1. Ослабьте четыре соединительных болта, соединяющие опорную стойку двигателя и раму.
2. Передвиньте двигатель вдоль рамы вперед или назад.
3. Правильное натяжение: при нажатии на середину ремня силой в 49 Н (5кгс), ремень должен

прогибаться на 15-25 мм.
4. Затяните 4 болта, чтобы зафиксировать двигатель.
5. При эксплуатации, не допускайте попадания на ремень масла и воды, протирайте грязь, ко-

торая будет со временем скапливаться на ремне. Запрещено уменьшать параметры ремня.
Разница в длине между 4 ремнями не должна составлять более 5 мм. Производите замену всех
ремней одновременно. Не используйте новый и старые ремни одновременно.

ОСТОРОЖНО! 

Перед регулировкой ремня заглушите двигатель.

1 2,3
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Линия

USER
Линия
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1. СТРУКТУРА И ПРИНЦИП РАБОТЫ
Данный трактор использует фрикционное сцепление с сухими, двойными дисками постоянного 
действия. Сцепление состоит из ведущей части, ведомой части, механизма управления и других 
деталей. Смотрите рис. 3.2.

Ведущая часть сцепления состоит из шкива 15, крышки шкива 8, ведущего диска 16 и пружины 18. 
Ведомая часть состоит из ведомого диска 13 и вала 11 коробки передач I. Сцепление поддержива-
ется на вале 11 коробки передач I двумя роликовыми подшипниками 9 и 19, которые относятся к 
сцеплению. Оно зафиксировано гайкой 10 на конце вала во избежание осевого движения. Ведо-
мый диск соединен с I валом коробки передач шпонкой. Когда сцепление отключено, нажимная 
пластина 17 и нажимная пружина 18 движутся назад. Это приводит к тому, что ведомый диск и 
ведущий диск разделяются и передача мощности прекращается. В это время первичный вал не 
вращается. Когда сцепление включено, пружина 18 толкает нажимную пластину 17. Это приводит 
к тому, что ведомый диск 13, ведущий диск 16 и крышка шкива 8 плотно соединяются. Мощность 
от шкива передается к ведомому диску и заставляет вращаться первичный вал.

Механизм управления (рис. 3.3.) используется для включения и выключения сцепления. Он состо -
ит из педали сцепления 1, возвратной пружины 2, приводного вала 3, тяги сцепления 4 и рычага 
переключения 22, выжимного подшипника 1, рычага переключения 3, регулировочного винта и т.д. 
(см. рис. 3.2). При нажатии на педаль сцепления, педаль вращает приводной вал, чтобы повернуть 
выжимной зажим. Благодаря действию храповика крышки подшипника, выжимной зажим двига-
ется вперед, приводит в движение рычаги переключения и поднимает регулировочный винт, это 
действие заставляет нажимную пластину двигаться назад. В обратном порядке, сцепление приво-
дится в движение.

2. РЕГУЛИРОВКА СЦЕПЛЕНИЯ
Из-за трения и износа деталей, со временем сцепление будет проскальзывать и выключаться, 
если не провести вовремя регулировку.
При возврате педали, зазор между выжимным подшипником 1 и рычагом переключения 3 состав-
ляет 0.30-0,5 мм (см. рис. 3.2). Убедитесь, чтобы три лапки рычагов переключения находились на 
одной плоскости вращения. Если это условие не выполняется, отрегулируйте гайку 4 на регули-
ровочном винте 5, а также это может быть выполнено при регулировки длины тяги сцепления 4 
(рис. 3.3). При этом свободный ход педали сцепления должен составлять 20-30 мм.
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Рис. 3.2. Сцепление.

1. Выжимной подшипник 9. Роликовый подшипник 6204 17. Нажимной диск

2. Шток 10. Гайка на конце вала 18. Пружина

3. Рычаг переключения 11. 1 вал коробки передач 19. Подшипник 6206

4. Регулировочная гайка 12. Крышка подшипника 20. Уплотнительное кольцо

5. Регулировочный винт 13. Сцепление 21. Разделительная опора

6. Хомут 14. Стопорное кольцо 22. Выжимной зажим

7. Пружина 15. Шкив 23. Крышка подшипника

8. Крышка шкива 16. Ведущий диск

Рис. 3.3. Механизм управления сцеплением

1. Педаль сцепления 5. Фиксирующая гайка

2. Возвратная пружина 6. Соединитель тяги

3. Ведущий вал 7. Шкив сцепления

4. Тяга сцепления
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3. СМАЗКА ПОДШИПНИКА СЦЕПЛЕНИЯ
Когда сцепление выключено, подшипник сцепления вращается, он смазан наполненной в него 
смазкой при монтаже. Выжимной подшипник нуждается в периодической смазке при эксплуата-
ции. При обслуживании 1 класса, нанесите смазку на внутреннюю камеру подшипника, для этого 
необходимо поместить чистый подшипник в смазку на основе кальция. При обслуживании 3 клас-
са, нанесите смазку на другие два подшипника.

3.1.3. Коробка передач

1. УСТРОЙСТВО КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ

Данная коробка передач состоит из переключателя передач, редуктора, дифференциала и меха-
низма управления. В коробке передач находится 6 валов, расположенных перпендикулярно. 
(рис. 3.4.)

Рис. 3.4. Линия трансмиссии коробки передач 3х2+1.

2. ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ ПЕРЕДАЧ

По устройству коробка передач имеет 2 исполнения: 3×2+1 и (4+1)×2. 
Коробка передач 3×2+1 имеет 6 передних пере дач и 1 заднюю передачу, управляемые главным и 
вспомогательным рычагами переключения передачи, см. рис. 3.4. 

Линия передачи следующая: правый конец 1 вала, соединенный с ведомым диском сцепления 
шлицом, выходит из коробки передач. Левый конец 1 вала, как вал отбора мощности защищен 
крышкой вала отбора мощности, и выходит из коробки передач. Шестерня Z1 зафиксирована 
на 1 вале. Эксцентрик подшипника 524806К, который установлен на правой стороне шестерни 
Z1, необходим для приведения в движение поршня гидравлического насоса. Шестерни Z2 и Z3 
являются ведущими шестернями для пониженных и повышенных передач. Они зафиксированы 
на 2 вале прокладным кольцом. Шестерня Z2 постоянно зацепляет шестерню Z1. Скользящая ше-
стерня Z4 повышенной передачи и скользящая шестерня Z5 пониженной передачи соединены с 
3 валом шлицом. Энергия передается ведущей шестерне Z6 II и V передач, ведущей шестерне Z7 
IV и VI передач и ведущей шестерне Z8 I и II передач. Шестерни Z6, Z7, Z8 зафиксированы на 3 
вале шлицом. Скользящая шестерня Z11 II и V передач, скользящая шестерня Z10 IV и VI передач, 
скользящая шестерня Z9 I и III передач все соединены с 3 валом шлицом. Переключатель передач 
2 управляет переключением главных скользящих шестерней Z9, Z10, Z11, переключатель понижен-
ных и повышенных передач 3 управляет переключением скользящих шестерней Z4, Z5 понижен-
ных и повышенных передач. Когда рычаг переключения повышенных и пониженных передач на-
ходится в положении «Low», I,II,IV передачи не могут быть включены. Когда рычаг переключения 
повышенных и пониженных передач находится в положении HI, III,V, VI передачи не могут быть 
включены.

В сравнении с коробкой передач 3×2+1 коробка передач (4+1)×2 имеет более сложную конструк-
цию, но принцип переключения передачи идентичен. 
Вал отбора мощности является рабочем устройством, передающим мощность двигателя на при-
соединяемое оборудование. Тип отбора — зависимый, см. рис. 3.8., рис. 3.9. 
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Рис.3.5. Коробка передач 3×2+1 с плунжерным насосом.

1. Корпус коробки передач;
2. Узел дифференциала;
3. Прокладка;
4. Болт am 12×35-8.8;
5. Пружинная шайба м12;
6. Гайка m12;
7. Болт m10∗25;
8. Пружинная шайба 10;
9. Крышка оси 5;
10. Подшипник 6307;
11. Ось 5;
12. Большая шестерня главной

передачи;
13. Прокладка крышки оси 5;
14. Прокладка крышки осей 2, 3, 4;
15. Левая крышка осей 2, 3, 4;
16. Подшипник nf305;
17. Малая шестерня главной пере-

дачи;
18. Проставочная втулка оси 4;
19. Подшипник 6305;
20. Ось 3;
21. Шест

22.

ерня скольжения оси 3;

Большая шестерня оси 2;
23. Проставочные втулки осей 2, 3;
24. Подшипник nf205;
25. Ось 2;
26. Буртик;
27. Подшипник 6306;
28. Крышка вала отбора мощно-

сти;
29. Болт m6∗16 30;
30. Пружинная шайба м6;
31. Сальник sd30×50×10;
32. Правая крышка оси 1;
33. Прокладка крышки оси 1;
34. Буртик;
35. Шестерня оси 1;
36. Шпонка 8×50;
37. Эксцентриковый подшипник

524806k;
38. Ось 1;
39. Малая шестерня оси 2;
40. Держатель втулки подшипника;
41. Правые крышки осей 2, 3, 4;
42.

43.

Подшипник 6205;

Большая шестерня оси 3;
44. Средняя шестерня оси 3;
45. Шайба м24;
46. Гайка m24∗1.5;
47. Маленькая шестерня оси 3;
48. Двойная шестерня скольжения

оси 4;
49. Шестерня скольжения оси 4;
50. Ось 4;
51. Скоба электропроводов;
52. Шайба;
53. Масляная заглушка;
54. Болт am 12×35-8.8;
55. Болт m10∗30;
56. Пружинная шайба м10;
57. Прокладка крышки коробки;
58. Вилка вспомогательного

переключения передачи;
59. Вилка передач 1, 6;
60. Болт m8∗30;
61. Пружинная шайба м 8;
62. Пружина;
63. Стальной шарик d10.
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Рис. 3.6. Коробка передач 3×2+1 с отбором мощности, оснащенная шестеренчатым насосом. 

1. Корпус коробки передач
2. Узел дифференциала
3. Прокладка втулки
4. Болт am 12-m12∗35-8.8
5. Шайба 12
6. Гайкаm12;
7. Болтm10x25;
8. Шайба10;
9. Крышка оси 5;
10. Подшипник 6307 ;
11. Ось 5;
12. Большая шестерня главной передачи;
13. Прокладка крышка оси 5;
14. Прокладка левой крышки;
15. Левая крышка осей 2, 3, 4;
16. Подшипник ncf305v;
17. Маленькая шестерня главной;
18. Втулка оси 4;
19. Подшипник6305;
20. Ось 3;
21. Шестерня скольжения оси 3; 
22. Большая шестерня оси 2;
23. Шайба;
24. Проставочные втулки осей 2, 3; 
25. Ось 2;
26. Буртик;
27. Втулка оси 1;
28. Сальник fb30x50x10;
29. Болт m6x16;
30. Шайба м6;

31. Крышка оси 1;
32. Шайба;  прокладка крышки оси 1 ;
33. 34. Подшипник 6306; 
34. Буртик;
35. Шестерня оси 1;
36. Шестерня шестеренчатого насоса;
37. Шайба;
38. Ведущая коническая шестерня; 
39. Шпонка 8x50;
40. Маленькая шестерня оси 2;
41. Держатель втулки  подшипника;
42. Прокладка;
43. Ось 1;
44. Подшипник 6207-2rs;
45. Прокладка закрытий осей 2, 3, 4;
46. Подшипник 6205;
47. Крышка осей 2, 3, 4;
48. Шайба;
49. Средняя шестерня оси 3;
50. Шайба м24;
51. Гайка m24x1.5;
52. Большая шестерня оси 3;
53. Шайба;
54. Маленькая шестерня оси 3;
55. Двойная шестерня скольжения оси 4;
56. Ось 4;
57. Шестерня скольжения оси 4; 
58. Шайба;
59. Подшипник ncf307v.
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Рис.3.7. Коробка передач (4+1) ×2с отбором мощности, оснащенная шестеренчатым насосом. 

1. Корпус коробки передач;
2. Дифференциал в сборе;
3. Прокладка полуоси;
4. Болт am12-m12x35;
5. Шайба 12;
6. Гайка m12;
7. Болт m10x25;
8. Шайба 10;
9. Подшипник ncf307v;
10. Вал ведущей шестерни конеч-

ной передачи;
11. Крышка оси 5;
12. Прокладка крышки оси 5;
13. Крышка оси 4;
14. Подшипник 6305;
15. Вал ведущей шестерни цен-

трального привода;
16. Прокладка крышки оси 4;
17. Шестерня скольжения повышен-

ной, пониженной передач;
18. Ведомая шестерня передачи iv;
19. Ось 3;
20. Ведомая шестерня передачи i;
21. Шестерня скольжения передачи

i; 
22. Ось 2;
23. Большая коническая шестерня;
24. Прокладка боковой крышки оси

1;
25. Ось 1;
26. Левая торцевая крышка;
27. Болт m10x30;
28. Прокладка левой торцевой

крышки;
29. Ведущая шестерня задней пере-

дачи;
30. Ведущая шестерня передачи ii;
31. Ведущая шестерня передачи iii;
32. Буртик 36;
33. Ведущая шестерня;
34. Стопорная втулка;
35. Прокладка правой торцевой

крышки;
36. Правая торцевая крышка;
37. Проставочная втулка;
38. Прокладка крышки подшипника

сцепления;
39. Подшипник 6207-2rs;

40. Штифт 12x30;
41. Вилка переключения задней

вилки;
42. Болт m8x30;
43. Шайба 8;
44. Вилка переключения передач

ii-iv;
45. Вилка переключения передач

ii-iii;
46. Вилка переключения повышен-

ной, пониженной передач;
47. Прокладка заливного отверстия;
48. Соединительная трубка заливно-

го отверстия;
49. Масляный щуп;
50. Сливная пробка;
51. Проставочное кольцо оси 5;
52. Подшипник 6307;
53. Шестерня центрального приво-

да;
54. Шестерня скольжения передачи

ii-iii;
55. Регулировочная прокладка;
56. Регулировочная прокладка;
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Рис. 3.8. Коробка передач 3×2+1 с задним валом отбора мощности.

1. Втулка;
2. Шайба;
3. O-образное уплотнительное кольцо d12.5X1.8;
4. Штифт 6×35;
5. Болтm8×20;
6. Шайба 8;
7. Болтm10x25;
8. Гайка m10;
9. Фиксирующая пружина блокирующего вала;
10. Штифт блокировки;
11. Рычаг в сборе;
12. Позиционирующая плита рычага;
13. Пружина;
14. Коромысло;
15. Шплинт 2x20;
16. Поводок;
17. Болтm8x25;
18. Болтm10x55;
19. Шайба10;
20. Передний торцевой щиток;
21. Продольный приводной вал;
22. Буртик 25;
23. Ведомая коническая шестерня;
24. Подшипник nup205e;
25. Круглая гайка m18x1.5;

26. Стопорная шайба 18;
27. Буртик 32;
28. Шайба;
29. Переключающая шестерня вала отбора мощно-

сти;
30. Приводной шестеренчатый механизм отбора

мощности;
31. Подшипник 7305ac;
32. Прокладка крышки;
33. Крышка;
34. Втулка для отверстия 72;
35. Подшипник6207;
36. Сальник fb40x62x10;
37. Опора подшипника вала отбора мощности;
38. Крышка вала отбора мощности;
39. Вал отбора мощности;
40. Проставочная втулка подшипника;
41. Подшипник nup207e;
42. Подставка опоры подшипника вала отбора мощ-

ности;
43. Ведомая шестерня
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ис. 3.9. Коробка передач (4+1) ×2 с задним валом отбора мощности.

1. Маленькая коническая шестерня
2. Подшипник 6306
3. Ведущая шестерня 1 ступени вала отбора

мощности
4. O-образное уплотнительное кольцо 80×3.1
5, 6. Регулировочная прокладка 
7. Опора подшипника
8. Прокладка передней крышки
9. Болт M10×30 10. шайба
10, 11. Передняя крышка 
12. Подшипник 6305
13. Буртик25
14. Крышка оси 4
15. Прокладка крышки оси 4
16. Ведомая шестерня 1 ступени вала отбора мощ-

ности
17. Буртик30
18. Вал отбора мощности
19. Ведущая шестерня 2 ступени вала отбора

мощности
20. Комбинированные приводные шестерни вала

отбора мощности
21. Прокладка задней крышки
22. Задняя крышка
23. Промежуточная шестерня 2 ступени вала от-

бора мощности
24. Стопорное кольцо
25. Подшипник50305
26. Стопорная втулка
27. Промежуточный вал отбора мощности
28. Ведомая шестерня 2 ступени вала отбора

мощности

29. Стопорное кольцо
30. Подшипник50207
31. Буртик35
32. Крышка подшипника
33. Внешний вал отбора мощности
34. Кожух вала отбора мощности
35. Сальник FB38×58×12
36. Прокладка крышки подшипника
37. Шайба
38. Круглая гайкаM18×1.5
39. Стопорная шайба 18
40. Вал с зубьям B10×35
41. Соединительная вилка
42. Шплинт 3.2×30
43. Стальной шарик9.5V
44. Прокладка стопорной опоры
45. Стопорная пружина вилочного вала переклю-

чения передач
46. Сальник FB16×26×5
47. Картер
48. Вал поводка скоростей отбора мощности
49. Пружинный штифт 6×30
50. Рычаг отбора мощности
51. ГайкаM10
52. Стопорная опора
53. Подвижная ползун отбора мощности
54. БолтM10×60
55. Шайба10
56. Рукоятка управления отбором мощности в

сборе
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3. ДИФФЕРЕНЦИАЛ

Трактора КЕНТАВР оснащены разными дифференциалами для коробок передач (3х2)+1 и
(4+1)х2. по конструкции данные дифференциалы немного отличаются друг от друга, но принцип 
работы один и тот же. Конструкция дифференциалов для коробок передач (3х2)+1 и (4+1)х2 
приведена на рис. 3.10а, 3.10б

Рис. 3.10а. Дифференциал (3х2+1) в сборе.

1. Подшипник 6210
2. Штифт 4x8
3. Прокладка полуоси
4. Шестерня полуоси
5. Корпус дифференциала
6. Планетарная шестерня
7. Прокладка шестерни
8. Вал планетарной шестерни
9. Штифт
10. Ведомая шестерня цилиндра
11. Упорный болт
12. Стопорная прокладка
13. Гайкаm12
14. Крышка дифференциала
15. Шплинт
16. T-образный болт m12x40

Рис. 3.10б. Дифференциал (4+1)х2 в сборе.

1. Подшипник 6011
2. Корпус дифференциала
3. Прокладка шестерни полуоси
4. Шестерня полуоси
5. Прокладка шестерни
6. Вал планетарной шестерни
7. Планетарная шестерня
8. Ведомая шестерня цилиндра
9. Болтm12x25
10. Стопорная прокладка
11. Корпус дифференциала
12. Стопорная прокладка
13. Болтm12x45

Дифференциал (рис. 3.10а) поддерживается на корпусе коробке передач двумя подшипниками 
(6210/6011) с глубокими пазами в трубку полуоси.
Корпус дифференциала, крышка дифференциала и ведомая шестерня цилиндра зафиксированы 
вместе болтами.

Корпус дифференциала вращается вместе с редукторной шестерней. Два сателлита планетар-
ной передачи, установленные на вале дифференциала, которые находятся на корпусе диффе-
ренциала, зацепляются с двумя шестернями полуоси. Шестерня полуоси соединяется с полуосью 
внутренним шлицом. Когда трактор двигается прямо, энергия от ведомой редукторной шестерни 
передается полуоси дифференциалом, шестерне вала дифференциала, сателлитам планетарной 
передачи и полуоси. Когда трактор поворачивает, приводящая мощность от сателлита планетар-
ной передачи и мощность, переданная двум шестерням полуоси, различны, в связи разным сопро-
тивлением почвы. Шестерни дифференциала вращаются вокруг шестерни вала дифференциала, 
а она в свою очередь вращаются с корпусом дифференциала. Это приводит к тому, что правая и 
левая полуоси вращаются c различной скоростью и трактор поворачивает.
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Положение скользящей шестерни в коробке передач зависит от движения соответствующего 
скользящего рычага и вилки переключения. Главный рычаг и рычаг Hi-Lo (пониженные и повы-
шенные передачи) разработаны таким образом, чтобы двигать соответствующие скользящие 
рычаги и шестерни. Чтобы точно передвинуть скользящий рычаг и поместить их в нужное по-
ложение, имеются соответствующие стопорные механизмы. Механизм внутренней блокировки 
разработан для того, чтобы только одна передача была включена.

4. МЕХАНИЗМ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ ПЕРЕДАЧ

При переключении главных передач и повышенной-пониженной передач, рычаг приводит в дви-
жение соответствующую шестерню для достижения желаемой скорости.
Для коробок (3х2)+1 на главный рычаг переключает три передние передачи и одну заднюю пере-
дачу. Когда рычаг повышенной-пониженной передач находится в пониженном положении, рычаг 
главных передач может быть включен только на III, V, VI передачи, задняя передача не доступна.
Для коробок типа (4+1)х2, когда рычаг повышенной-пониженной находится в пониженном по-
ложении возможно включение I,II,III,IV и задней передач, когда рычаг повышенной-пониженной 
находится в повышенном положении возможно включения V,VI,VII,VIII и задней передач.

5. БЛОКИРОВОЧНЫЙ МЕХАНИЗМ

Блокировочный механизм (см. рис. 3.11.). Блокировочный механизм использует пружинно-шари-
ковый тип. Под действием пружины 1, шарик 2 падает в позиционный паз на скользящем рычаге 
3 и скользящий рычаг блокируется. Только при наличии усилия на рычаг переключения можно 
привести в движение скользящий рычаг, шарик давит на вилку 4, чтобы двигать скользящую ше-
стерню и осуществить переключение.

Рис. 3.11. Блокировочный механизм.

1. Пружина;
2. Шарик;
3. Тяга переключения IV ,VI передач;

4. Вилка переключения I-VI передач;
5. Коробка передач;
6. Внутренний блокировочный механизм.
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6. МЕХАНИЗМ ВНУТРЕННЕЙ БЛОКИРОВКИ

Механизм внутренней блокировки отображен на рис. 3.12. В механизме применен способ блоки-
ровки штифтом. Блокировочный штифт 2 установлен между скользящими рычагами 7 и 8. Ког-
да один скользящий рычаг двигается, цилиндрическая поверхность скользящего рычага толкает 
блокировочный штифт в паз на другом скользящем рычаге и блокирует его. Только когда дви-
жущийся скользящий рычаг возвращается в нейтральное положение, другой скользящий рычаг 
движется и блокирует стационарный скользящий рычаг. В результате чего не возможно одновре-
менное включение двух передач

Рис. 3.12. Механизм внутренней блокировки (для коробки (3х2)+1.

1. Правая крышка скользящей тяги;
2. Внутренний блокирующий штифт;
3. Коробка передач;
4. Вилка переключения I-VI передачи;
5. Скользящая тяга пониженных/повышенных

передач;
6. Вилка переключения пониженных/повы-

шенных передач;

7. Переключение II-V передач;
8. Скользящая тяга переключения I, III, IV, VI

передач;
9. Левая крышка скользящей тяги.

7. СМАЗКА И САЛЬНИКИ КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ

Шестерни, подшипники и другие движущиеся детали смазаны разбрызгиваемой смазкой. Слиш-
ком низкий уровень масла снизит эффект смазывания. Слишком высокий уровень масла увеличит 
сопротивление среды и приведет к повышению температуры масла. Нормальный уровень масла 
должен быть в пределах двух уровней на щупе (рис. 3.13.). На первичном вале имеется масляный 
спиральный шлиц на двух сторонах правого конца подшипника (рис. 3.5.), чтобы не допустить 
вытекание масла из вала. Масло выталкивается спиральным шлицом обратно в коробку передач 
через возвратное отверстие. Масло циркулирует постоянно во время работы, чтобы производить 
смазку подшипников.



47

Рис. 3.13. Щуп коробки передач.

8. РЕГУЛИРОВКА КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ

Регулировка коробки передач заключается в регулировке посадочных зазоров. На новом трак-
торе зазор зацепления цилиндрических шестерен не нуждается в регулировке. Когда зазор под-
шипника слишком большой или некоторые детали изношены, пожалуйста, проведите регулиров-
ку.
Регулировка установочных зазоров осуществляется путем изменения толщины картонных про-
кладок или толщины опорных втулок, где это необходимо.
Новый выпущенный с завода трактор обладает отрегулированными посадочными зазорами. В 
процессе эксплуатации увеличение зазоров зацепления по причине износа поверхности зубьев 
считается нормальным явлением, нет необходимости в их регулировке. При сильном износе по-
верхностей зубьев или серьезном износе прокладок необходимо заменить прокладки или ше-
стерни. 

3.2. Ходовая часть и рулевая система

Ходовая часть и рулевая система состоят из рулевого механизма, тормозов, передней оси, 
колес и т.д.

3.2.1. Рулевой механизм

1. СТРУКТУРА И ПРИНЦИП РАБОТЫ
Рулевой механизм имеет структуру ролика и червяка (рис. 3.14) и закреплен на раме четырьмя 
болтами М10. 

Червячный вал 19 соединен с червяком 6, верхний конец червячного вала соединен с рулевым 
колесом 22 через коническую поверхность при помощи шпонки. 
Червячный вал поддерживается на корпусе рулевого механизма двумя коническими подшипни-
ками 3. 
Червячное колесо и его вращающаяся ось являются одной частью и закреплены на корпусе ре-
гулировочной втулкой 12. 
Их внешний конец соединен с рулевой сошкой 18, треугольным шлицевым соединением. 
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При вращении рулевого колеса вправо или влево червяк приводит в движение червячное колесо, 
которое поворачивает рулевую сошку. 
Это приводит в движение передние колеса через продольную и поперечную рулевые тяги и осу-
ществляет поворот трактора.

2. РЕГУЛИРОВКА
Осевое движение недопустимо для червячного вала. Он должен вращаться плавно. Ослабление 
крепления может быть отрегулировано при помощи изменения толщины шайб 2. 

Регулировочная втулка 12 является отклоняющейся деталью. Поворот регулировочной втулки мо-
жет изменить установочное расстояние между червяком и роликом. Это расстояние называется 
зазор зацепления. Этот зазор не должен быть слишком большим. Отрегулируйте зазор до опти-
мального состояния, рулевое колесо должно иметь небольшой свободный ход (свободный ход 
не должен превышать 30 градусов). После регулировки зафиксируйте регулировочный диск 14 
гайками 15, чтобы избежать ослабления.

Рис. 3.14. Рулевое управление.

1. Нижняя нажимная крышка подшипника
2. Регулировочная шайба
3. Подшипник 30303
4. Корпус рулевого управления
5. Червячное колесо
6. Червяк
7. Прокладка
8. Опора
9. Фиксирующий винт
10. Крышка червячного колеса
11. Червяк
12. Регулировочная втулка

13. Кольцевой уплотнитель
14. Регулировочный винт
15. Винт
16. Пыльник
17. Масленка
18. Рулевая сошка
19. Червячный вал
20. Втулка червячного вала
21. Кнопка
22. Рулевое колесо



3.2.2. Полуось и тормоза
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Полуось и тормоза (рис. 3.15.) состоит из тормозных колодок, полуоси, корпуса полуоси, вал 
экс-центрика, масляный сальник, подшипников и т.д. Для тракторов серии КЕНТАВР 
существуют нор-мальная ширина колеи, средняя и широкая. Имеется три типа корпуса полуоси 
4 и полуоси 5 для полуоси и тормозов. Следует обращать на это внимание при замене корпуса 
полуоси и полуоси. Покупайте и заменяйте детали в соответствии с моделью деталей в каталоге.

1. СТРУКТУРА И ПРИНЦИП РАБОТЫ:
Тормоза барабанного типа (Рис. 3.16.). Ступица тормоза 9 и корпус полуоси 4 имеют пыльник во 
избежание попадания пыли и грязи. Тормозная колодка 2 установлена на корпусе полуоси при 
помощи вала эксцентрика 6. Две тормозные колодки закреплены на вале тормозного кулака 13 
при помощи возвратной пружины. Ступица тормоза 9 зафиксирована на конической поверхности 
полуоси 5 шпонкой и вращается с ведущими колесами.

При вращении тормозного кулака 13, кулак давит на тормозную колодку (убирается зазор между 
ступицей тормоза и тормозной колодкой). Создаваемый момент трения, снижает скорость ступи-
цы тормоза и трактор останавливается. Вал тормозного кулака соединен с треугольным шлицом, 
тормозной тягой, педалью тормоза (рис. 3.17.). Все это образует структуру соединений с опре-
деленным передаточным числом. Выжатые педали, рычаги и тормозная тяга приводят в движе-
ние вал тормозного кулака и прижимают тормозные колодки. Это трансформирует выжимную 
мощность в положительное давление тормозных колодок и ступицы тормоза, затем создается 
тормозная сила трения. Когда вы отпускаете педали, педали и тормозные колодка возвращаются 
в исходное положение при помощи возвратных пружин, зазор между тормозными колодками и 
ступицей тормозов увеличивается, действие тормозов ослабевает.

2. РЕГУЛИРОВКА ТОРМОЗОВ
Ход педали тормоза частично увеличивается или уменьшается и действие тормозов снижается 
из-за износа фрикционных дисков или деформации с течением времени. Проведение регулиров-
ки необходимо для обеспечения безопасности эксплуатации трактора.

1. Отрегулируйте длину двух тормозных тяг (рис. 3.17.), чтобы изменить свободный ход педа-
ли и обеспечить одновременное торможение двух сторон. Уменьшение длины тормозных тяг
уменьшит свободный ход и наоборот. Для регулировки необходимо ослабить стопорные гайки
3 и затянуть гайки после регулировки.

2. Отрегулируйте положение вала эксцентрика (рис. 3.15.), чтобы изменить трение фрикционных
дисков тормозных колодок и ступицы тормоза, а также сделать износ фрикционных дисков
равномерным. При регулировке, приподнимите домкратом заднюю ведущую ось, ослабьте
гайку 7 (рис. 3.15.), поверните вал эксцентрика гаечным ключом и одновременно поворачивай-
те колесо. Когда почувствуете сопротивление, тормозная колодка соприкасается со ступицей
тормоза, а затем поверните вал эксцентрика в противоположное положение. Продолжайте,
пока не прекратится сопротивление при поворачивании колеса. После этого затяните гайки
во избежание несанкционированного поворачивания.
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Рис. 3.15. Полуось и тормозная система.

1. Шпонка
2. Тормозная колодка
3. Возвратная пружина
4. Корпус полуоси
5. Полуось
6. Вал эксцентрика
7. Гайка
8. Нажимная пластина тормозной колодки
9. Ступица тормоза

10. Гайка тормозного вала
11. Стопорная шайба гайки ступицы тормоза
12. Масляный сальник
13. Вал тормозного кулака
14. Масляный сальник
15. Крышка подшипника
16. Втулка
17. Подшипник
18. Гайка

Рис. 3.16. Полуось и тормозная система (полностью плавающая полуось).

1. Корпус полуоси
2. Полуось
3. Вал эксцентрика
4. Гайка
5. Уплотнитель крышки подшипника
6. Тормозная колодка
7. Уплотнитель
8. Нажимная пластина тормозной колодки
9. Стопорный кольцо
10. Соединительный вал
11. Ступица тормоза
12. Уплотнитель

13. Гайка
14. Ступица
15. Уплотнитель
16. Болт
17. Роликовый подшипник 6013
18. Прокладка
19. Масляный сальник В75 100 10 D
20.Крышка сальника 
21. Возвратная пружина тормозной колодки
22. Вал тормозного кулака
23.Уплотнитель
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Рис. 3.17. Регулировка тормозов.

1. Тормоза
2. Тормозная тяга
3. Стопорная гайка

3.2.3. Система пневматического тормоза

1. СТРУКТУРА И ПРИНЦИП РАБОТЫ:
Структура системы пневматического тормоза отображена в рис. 3.18. Она состоит из пневмати-
ческого насоса (компрессора), ресивера, тормозного клапана, барометра, предохранительного 
клапан, пневмосистемы и т.д.
Компрессор приводится в движение шкивом на вале коробки передач №1. Он накачивает воздух в 
воздушный ресивер (объем 8 литров). При использовании контрольного клапана, педали тормо-
за трансформируют мощность воздушного давления в механическую мощность для торможения 
колес. Водителю не требуется создавать больше мощности, чтобы увеличить тормозную силу. 
Предохранительный клапан, манометр и дренажный клапан установлены на ресивере, когда воз-
душное давление в ресивере больше 0,7 МПа, предохранительный клапан открывается автомати -
чески, манометр показывает давление в ресивере.
При нажатии на педаль тормоза, сжатый воздух из ресивера через пневмосистему поступает в 
тормозную камеру колеса и трактор тормозит. При отпускании педалей тормоза, тормозной кла-
пан закрывает путь сжатому воздуху и открывает воздушную камеру тормозов, сжатый воздух 
через тормозной клапан выходит в атмосферу, трактор прекращает тормозить.
1. Перед запуском прислушивайтесь к необычным звуком, проверьте показания манометра, за-

пустите двигатель на максимальных оборотах на 3 минуты, показания манометра должны быть 
0,7 МПа. После остановки двигателя давление не должно понижаться более 0,02 МПа   
спустя 5 минут. Поверьте воздушные трубки и устраните утечку воздуха, если необходимо.

2. При эксплуатации следите за показаниями манометра и убедитесь в достаточности давления,
тормозная система будет работать только при показании манометра более 0,36 МПа.

3. При торможении выжмите и удерживайте педаль в максимально выжатом положении, никогда
не держите ногу на педали. При движении, одинаково отрегулируйте правые и левые тормоза.

4. Проверяйте масло в компрессоре каждые 24 часа, уровень должен быть в установленном пре-
деле на щупе, откройте дренажный клапан ресивера, чтобы слить воду после ежедневной 
работы.

5. Один раз в 500 часов, чистите воздушный фильтр масляной ванны и проверьте диски воздуш-
ных клапанов на износ, повреждение и уплотнение.
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2. РЕГУЛИРОВКА ПНЕВМАТИЧЕСКИХ ТОРМОЗОВ:
1. Натяжение ремня трансмиссии должно быть достаточным. При нажатии на среднюю часть си-

лой быть 9,8-19,6 Н (1-2 кгс), провис должен быть 5 мм. Два шкива должны стоять прямо.
2. Выходное давление предохранительного клапана составляет 0,7 МПа, оно установлено при

производстве на заводе. Если необходима регулировка, ослабьте гайки, затем отрегулируйте
корончатые гайки и болты. Когда атмосферное давление достигает установленного, затяните
фиксирующие гайки.

3. Свободный ход педали составляет 10-15 мм, он регулируется регулировочными болтами.
4. Рабочее давление тормозного клапана составляет 0,5-0,55 МПа. В общем, свободный ход не

нуждается в регулировке. Регулировка произведена при изготовлении.
5. Сельскохозяйственный прицеп должен тормозить одновременно, или чуть раньше трактора.

Если прицеп тормозит позже, отрегулируйте длину тяги, проверив тормозной след на дороге
при торможении.

ПРИМЕЧАНИЕ! 

После регулировки, тормозной путь с двух сторон трактора и прицепа не должны различаться 
более чем на 400 мм.

Рис. 3.18. Структура пневмотормоза.

1. Шкив
2. Компрессор
3. Трубка от компрессора к ресиверу
4. Предохранительный клапан
5. Трубка от ресивера к тормозам
6. Тормозная соединительная тяга
7. Контрольный рычаг тормозного клапана
8. Тормозной клапан

9. Трубка от тормозного клапана
к тормозам прицепа

10. Дренажный клапан
11. Ресивер
12. Трубка, присоединенная к манометру.
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ТРИ ТИПА ДЛЯ ТРАКТОРОВ

1. СТАЛЬНАЯ РАМА БЕЗ ПЕРЕДНЕГО ФИКСАТОРА: (РИС. 3-18)
Бампер прикреплен впереди рамы. Передняя опора оси 23 присоединена к поверхности впереди 
под рамой 4 болтами М12х45. Двигатель зафиксирован на длинных пазах рамы опорами и может 
двигаться вперед и назад в пределах паза, чтобы изменять натяжение ремня. К раме прикреплены 
рулевой механизм, тормозная трубка, сцепление и педали тормоза, дроссельное регулирование 
и т.д.

2. СТАЛЬНАЯ РАМА С ПЕРЕДНИМ ГРУЗОМ: (РИС. 3.19.)
Этот тип рамы состоит из стальной рамы 12 и стального груза 11.
Рама с передним амортизатором (листовой рессорой) соединена с передней осью U-образной 
стремянкой 4 и фиксирующей пластиной 6. Рессоры соединены с рамой рессорным валом 1, 
шпонкой вала 2. Детали, установленные на раме, совпадают с отверстиями на раме, прикреплен-
ными стальной пластиной.

3. РАМА С ПЕРЕДНИМ БАЛЛАСТОМ И УДЛИНЯЕМЫМ БАМПЕРОМ: (РИС . 3.20.)
Рама основана на стальном соединении с передним балластом. На бампере находятся пять отвер-
стий Ø17мм на расстоянии 110±0,3 мм друг от друга. Они соединены 4 болтами М16.
Когда трактор двигается по склону, вес на передних колесах уменьшается, управление становит-
ся нестабильным. Ослабьте болты М16, вытяните соединение бампера. Этим вы увеличите вес на 
передние колеса, и улучшите стабильность управления. Бампер может быть увеличен на 110 мм, 
увеличение происходит в 3 этапа.
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Рис. 3.18. Элементы управление, рама и передний балласт. 

1. Рама
2. Педаль
3. Позиционный зажим
4. Вал позиционного зажима
5. Педаль тормоза
6. Шпонка
7. Шпонка
8. Качающийся рычаг сцепления
9. Втулка вала педали
10. Вал педали
11. Прокладка
12. Трубка тормоза
13. Болт
14. Качающийся рычаг тормозов
15. Шпонка
16. Шпонка
17. Педаль тормоза
18. Масляное отверстие

19. Болт пружины
20. Пружина натяжения
21. Регулировочный болт
22. Защитный уплотнитель рамы
23. Опора передней оси
24. Болт
25. Кольцевая прокладка
26. Гайка
27. Передний груз
28. Болт
29. Прокладка
30. Гайка
31. Штифт
32. Соединитель левой тяги
33. Тяга сцепления
34. Соединитель правой тяги
35. Тормозная тяга
36. Качающийся рычаг тормозного кулака



55

Рис. 3.19. Рама и передняя ось (с передним грузом и передним балластом).

1. Вал листовой рессоры
2. Штифт вала
3. Рессорный хомут
4. U-образный болт
5. Болты, гайки
6. Фиксирующая пластина
7. Рессора 4

8. Рессора 3
9. Рессора 2
10. Рессора 1
11. Передний груз
12. Рама
13. Передний блок
14. Задний блок

15. Продольная рулевая тяга
16. Рулевая сошка (правая)
17. Переднее колесо
18. Поворотный кулак
19. Соединитель тяги
20. Поперечная рулевая тяга
21. Передняя ось
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Рис. 3.20. Рама и передняя ось (с передним амортизатором и удлиняющимся. бампером). 

1. Вал рессоры
2. Штифт вала
3. Рессорный хомут
4. U-образный болт
5. Болты, гайки
6. Фиксирующая пластина
7. Рессора 4
8. Рессора 3

9. Рессора 2
10. Peccopa l
11. Передний груз
12. Соединитель бампера
13. Передний блок
14. Рама
15. Задний блок

3.2.5. Передняя ось

1.СТРУКТУРА

Существует два типа передней оси для данной серии тракторов в соответствии со способом со-
единения с рамой.
Базовая конфигурация (рис.3.21.)
Передняя ось соединена с рамой четырьмя болтами 24 на опоре. Поперечная рулевая тяга 13 
соединена с левым и правым поворотными кулаками, а также с рулевым механизмом, правым 
рулевым кулаком 18, рулевой сошкой 17, продольной рулевой тягой 19. Ведущее переднее колесо 
закреплено на поворотном кулаке подшипником 4 и 28. Когда передние колеса катятся по земле, 
они управляются рулевым механизмом для контроля направления движения трактора. Базовая 
ширина передней колеи составляет 920 мм.
Трубка главной оси бывает двух типов: круглая трубка Ø 60x6, прямоугольная трубка 80x60x5.
Передняя ось с передним грузом (рис. 3.19., рис. 3.20.).
Передняя ось соединена с рессорой U-образными болтами 4 и фиксирующей пластиной 6, рессо-
ры соединены с рамой рессорным валом 1 и штифтом вала 2. Рис. 3.19. отображает переднюю ось 
с передним грузом, который соединен с составной швеллерной рамой. 
Рис. 3.20. отображает структуру удлиняемого бампера. Существует два типа ширины колеи: 
1170 мм и 1270 мм.
Базовая комплектация оснащена передней осью с передним бампером без опоры передней оси, 
шарнирным валом и передними амортизаторами рессорного типа. Переднее колесо и рулевое 
управление те же самые, как в базовой комплектации. Главная балка передней оси так же одина-
ковая.
















































































